Comparativo Mercedes:

CLK55 AMG
ES55 AMG

CL5S AMG
S55 AMG
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Los coupés v las bedlinas de la gama AMG de Mercedes no sélo comparten un
corazon V8 de 5,5 litres capaz de rendir hasta 360 CV y un par de 54 mkg. Lujo
& y distincion son lambién caracteristicas comunes de tan exclusiva y suntuosa

g familia, que tampoco tiene problemas para fivalizar en prestaciones y capacidad
£ rutera con los deportivos mas salvajes del mundo.
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MG parece haber en-
!“qomrado un filén de oro
BN su motor de 5,5 li-
hh prlieba de ello es que
deroea mecanica se

a | ,cmalmente en todos
8los de Mercedes de-
08 por su prestigiosa
B 1wy Ideportiva. Los técnicos de
[ :| A M l H : IG son conscientes de que
Uil |' i ’ I . ,,.. 8clloso V8 cuenta con

| ] ‘ ades suficientes para

-\.":f',, én un misli con rue-

Ol qquier carroceria que
goja, Y lo mejor para
10 s un test de gama
que AUTOMOVIL ha
40 @ cabo en exclusiva
tritorio aleman, El viejo
DRUE ode Malmsheim, en
panias de Stuttgart, sir-
plela de pruebas ide-
wmedlr el potencial
‘.":";‘- de las joyas de
mientras que las carre-
P e A | k ,;l'“"'iaw pistas alemanas -
o T ; ]_le A1 | Buitimas sin limite de velo-
} |.l.i| ?Jvi gompletaron un esce-
il p Hidilico para la realizacion

K | ‘ ' ' | L Hamblcuoso test, Por tan-
l il " i il ‘ I |' ada impedia exprimir a
Y I for Qy sin ningun tipo de mi-
| 18 ltos los mas de 1.400 CV

ti !poderoso cuarteto,

i ﬂmera jornada de test
Y ‘., ba con la adquisicién
'f,;‘ § @ través de la quinta
: y Correvit, mientras
04 l,. fotografo José Fernan-
doz P t,{:.heco no paraba de
‘ﬁmtee inmortalizando
0 que ocurria sobre la

- ‘WMMMMW‘WW"“
a. Transcurridos los pri-
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el modelo mas pmbﬁclonal del lote
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[l lx
1“ i UTOMOVIL desplazado a
i Alemania era unanime: «Menu-
' \ moror- Eso era lo primero
‘t‘ r lodos se nos ocurria tras
','w § de los coches. Y es
Ay que reconocer que,

@ los miembros del equipo de
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uno esté a conducir
aparatos de enorme
potencial, la respuesta
de este propulsor cau-
§d una grata impresion
No conviene olvidar que
sé estan manejando en tor-
_ no a 360 CV y un par que llega
'ﬁ: S " a alcanzar los 54 mkg, aunque
o’ ,;...- —_— PR curiosamente AMG no declara

IHI m“."f H]m“”"'.-“'! I |__= “ “ (] l“ Illiln. I!””lll.[;iI'l.ilil".l,'v';‘, las mismas cifras en todos los

L4

Moaeios.

Este motor asta

desarrollado a partir

del V8 de 5 litros que

se monta en la Clase

Sy, entre otras co-

8as, cuenta con ma-

yor cllindrada (con-

' ‘ ‘ _ (i cretamente 443 cc

El CLK55 es ol mas agil y eficaz &5 - w7 mas), que se consi-

on los trazados sinuosos. ke L & ' gue gracias al au-
El placer de conduccién esta : | mento de la carrera f
asegurado con este coupé. de los cilindros en 8 1 Il M‘ il 13—

mm. En AMG tam- e
bién se ha trabajado sobre elci- I LL'
glenal, se ha montado un es- NI |
cape especial, colectores de il |‘ HIH it
admisién de longitud variable I“l I
arboles de levas huecos de ma- |
yor cruce y unos pistones espe- "mm",,,l ] \

clales forjados de aluminio y re- h e
frigerados por aceite, Con todo i
@sto y una gestion electronica |
especifica se aumenta la poten-

cia en torno a 50 CV y se ganan
aproximadamente 5 mkg de

Cuando se desconecta el control
de estabilidad hay que manejar el
pedal del gas con mucha suavidad

para evitar las pérdidas de motricidad

par, Lo mas curioso de todo es
que gracias al superior rendi-
miento termodinamico también
se disminuyen o8 consumos y
las emisiones contaminantes;
no en vano, el motor cumpie la
exigente normativa que entrara
en vigor en Alemania y en la UE
a partir del afo 2008,

Como se comentaba ante-
riormente, el funcionamianto
de este especialisimo V8 es re-

ol Cans almente impresionante, No so-

J't i I © 4 lo es muy potente y sumamen-
"m‘ W ' te elastico, sino que
BT, (LULY v ademas ofrece descomunales

En el CLKSS el volante dosis de par en toda la gama

se puede regular en de revoluciones utllizable. La

profundidad pero no en respuesta al acelerador es

:I't.t:::;l..a“p?:‘t’u;;:tr;:.. siempre inmediata y contun-

muy buena. dente, Tanto @s asl que, cuan-

do se desconecta el control de

12 AUTOMOVIL
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Haccion. hay que dosificar muy
oien el pedal del gas para no
abrasar literalmente 10s nau-
maticos an las arrancadas ¢ a
Ia salda de los virajes mas len-
tos, ya que las gomas, pese a
SUS gigantescas dimensiones
SON Incapaces ae transmitir
lanta potenca al sue-

10 8in descompo-

nerse. Aunque ted-
ricamente en el

CLKSS5 vy en el E55

se anuncian 13y 6

CV menos, respecti-

vamente, que en 0s

S55 y CLSS, lo cierto

En el ESS se
pone de

manifiesto una

progresividad

de reacciones y
un equilibrio

envidiables

que a los mandos no se apre-
cian diferencias de funciona-
miento. Lo que si queda claro
tras las mediciones con el Co-
rrevit es que el CKL es el mas
prastacional del lote, gracias a
SU mayor ligereza y a unos de-
sarrollos del cambio algo mas
ajustados. Las diferencias son
no obstante, muy reducidas
especiaimente en relacion al
ES5— y queda claro que cual-
quiera de estos cuatro automo-
viles de lujo puede presumir de
un nivel prestacional que para
sl quisieran muchos deportivos
de campanillas. No en vano,
todos ellos son capaces de co-
dearse en estas lides con mo-
delos de la talla de los Masera-
1113200 GT, Porsche 911 Carre-
ra o Jaguar XKR, por citar algu-
nos ejemplos

Pero ademas del motor, los
protagonistas de este compa-
rativo tambiéen comparten la
caja de cambios automatica
de cinco velocidades. Esta es
de tipo autcadaptativo, cuenta
con sistema de accionamian-
10 secuencial y con idénticas re-
laciones y grupo para los cua-
Iro modaelos, aunque las dife-

14 AUTOMOVIL
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rencias de calzado Lk ik
varian el desarrollo fi- o S

. ,Wx_ﬁbiuuumwﬁillnmuwv";_ N § nal Los cambios au- o & b
- : ' tomaticos de Merce- T '"mf| s
des siempre han de- ‘ i et
mostrado excelentes \
cualidades y en esta oca-
sién no Iba a ser menos. La
suavidad en las inserciones
es la nota dominante y en el
modo manual se puede ma-
nejar con total rapi-
dez y sin apenas
esfuerzo. En esta
posicion, las mar-
chas se bloquean,
llagando el motor al
corte de encendido
sl no se pasa a la
relacion superior

Aunque las dos berlinas [ N £ ) Esto se agradece
ofrecen unas prestaciones muy P especiaimente
similares, el E55 es mucho mas . - cuando se conduce

deportivo que el S55. deportivamente,

aunque en tales cir-
cunstancias los mas exigentes
probablemente echaran de
menos una caja manual de
seis velocidades, sobre todo
en el caso de los ES5 y CLKSS
Y es que esta claro que en-
tre los cuatro Invitados a este
test se pueden establecer dos
grupos bien diferenciados. En
el primero de ellos figurarian AT LT
el E55 y el CLK55. No en va-  [BSSIEEEES -”“ch R"‘N Nl \-uu_a

El territorio favorito del S55 son

\' —— T las carreteras rapidas y de buen
e Ll sl 1 LI

firme, en particular las autopistas

et TR 'Hl |T'*1 lll m il |I||||“' ‘,“"m.....

e e TR TG l t alemanas, sin limite de velocidad

no, ambos tienen un plantea-

miento claramente mas racing

que sus hermanos mayores,

como o prueba el que |os dos

utilizan unas suspensiones

mas enérgicas —que no Inco-

modas— con amortiguadores

y muelles especiales y altura

de casco rebajada en 25 mm,

Con todo esto se consigue un

comportamienio impecable

en cualquier circunstancia, asi

como la méaxima diversion a

los mandos y .

En el caso de! ES5 se pone ' T A

= de manifiesto una progresivi-
El equipamiento al dad de reacciones y un equili- W i ,‘
méaximo nivel y la brio envidiables Es una ma- I e
terminacion mas quina de devorar kilémetros a T
exquisita son una ritmo de vértigo, pero con total AN i
z:::::?::::.:l';::" seguridad y confort, Esta fa- | Iu' AL ” lJ

bulosa berlina demuestra < RRRHTT LB
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. Muy pocos coches en el mundo son tan lujosos
y confortables como un Clase S. En esta version
se disfruta ademas de las prestaciones de un
deportivo de altos vuelos.
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El funcionamiento

IV

del V8 de | !tlf"i"! "”
5.5 litros ‘ ..‘.\'
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desarrollado
por AMG es
realmente

impresionante

ademas un enorme aplomo en
las autopistas alemanas Inclu-
80 a altisima velocidad, aun-
que tampoco desentona en
los trazados mas selectivos
Tanto en la pista de pruebas
de Malmsheim como en la tor-
tuosa ruta de montana escogl-
da para la ocaslon, el E5S po-
ne de manifiesto una extraor-
dinaria capacidad rutera y
una impresionante manejabili-
dad. Ahora bien, sl 0 que se
busca es la maxima diversion
al volante, el recién nacido
CLKSS es todavia mas gratifi-
cante. No conviene olvidar
que este maravilloso coupé
esta desarrollado a partir del
anterior Clase C y, por tanto,
se trata de un coche mas agil

18 AUTOMOVIL

y ligero, aunque sus reaccio-
nes son también mas vivas
cuando se le exprime a fondo
Para aprovechar a tope las
cualidades del bastidor de es-
[0S dos purasangre conviene
desconectar el control de es-
tabilidad y traccion, ya que
ambos entran en accion con
mucha celeridad. No obstan-
te, esto sblo debe hacerse si
se tienen las ideas muy claras
y la suficiente pericia para do-
mar la abundante caballeria
disponible. En estas circuns-
tancias el tren trasero tiende a
Insinuarse con mucha facili-
dad. si bien ambos demues-
{ran nobleza y buenas mane-
ras. El placer de conduccion
esta por tanto asegurado

p— l_llll'lll'
R

sobre todo en el CLKS55—,
aunque la clientela mas exl-
gente echara de menos la ac-
cion de un autoblocante me-
canico con el que se podrian
redondear los virajes aun con
mas precision

Ni el CL55 ni el S55 permiten
lantos malabarismos, pero am-
bos disfrutan de una notable
agilidad y una sorprendente
progresividad para su tamano,
pPeso y voluminoso calzado. Su
tarreno favorito son, légica-
mente, las carreteras rapidas y
de buen firme, en particular
las amplias autopistas germa-
nas, que carecen de limite de
velocidad, A poco que las con-
diciones del trafico lo permitan,
se puede comprobar como en-

Ira en accion el limitador que
impide superar la barrera de
los 250 km/h. Porque en reali-
dad han nacido para convertir
cualquier viaje en un corto tra-
yecto. En el interior nada, a ex-
cepcion del velocimetro, hace
pensar que se esta viajando a
semejante ritmo. La suspen-
sion neumatica de tarado va-
riable mima como una madre a
|08 ocupantes, proporcionans-
do una calidad de rodadura
soberbia. Y lo mismo puede
decirse de todo lo que se refle-
re a la sonoridad. Es como si
se estuviera rodando a bordo
del mas lujoso sedan —sobre
todo en el S55—, pero a un rit-
mo habltualmente reservado a
los deportivos mas prestacio-




Datos oficiales

Mercedes CLK55 AMG

Detinicion

(Ocho cilindros en V a 907, delantero
\angitudinal; relrigerado por agua
Arquiteciura
Bloque y cukata en akeacion ligara: cigbenal
aligeracd en fundicion sobre cincd apoyos.
Cllindrada
5.439 cc (97 x 52); compresion; 10,5:1
Allmentacién y encendido
Gestion electronia Bosch HFM con Inyeccion
mullipunto secuencal; doble encendido
slectrdnico digital semiestdtion Indegrado
Distribuelon
Tres valvulas por cilindro acclonadas a través de
empujadores hidrdulicos medanie dos drboles
o lavas en culala mandados por cadana
Potencia I par méximos
255 KW (347 CV) 2 5,500 rpm » 510 Nm (52
mkg) entre 3.000y 4.300 rpm

Disposicion motriz

Cambio sutomdtico de cinco ralaciones
con gestion elecironica y mando secuencial en
prolongacion del cledal; propulsion trasera
o0 control electréalco da estabilidad ESP
Embrague » Grepo
Convertidor hidrdulico de par » 2.82:1

Suspension

Delantera ingependients do
paralelogramo deformable, con dobles trisngulos
SLPEIpUESIDS; lrasera independienie 1ipo
multibrazo, resones helicoidais, amontiguadores
hidrdulicos y estabifizadoca en ambos lrenes
Direceidn
Recirculacidn de bolas con servoasistencia
varable; odmedro de giro; 10,7 m
Volante
370 mm @ (3.2 vusitas)
Frenos
Doble clreusto hidrdulico en diagonal con discos
veriilados delante y delrs (334/300 mm @)
ABS y BAS
Liantos
Absacion, 7.5" x 17" delante y 8.5° x 17*
Noumdticos
Michelin Priot SX de 225/45 ZR17 delants y
245/40 ZR17 cetrds; peesiones: 2.3/2.4 bar y
2,6/3.3 bar o phena carga

Volocidao maxima
250 km/h (sulolimisada)
De 024100 km/M
5410

@ u;spo * Ancho « Allo » Peso

4567 1722 © 1,371 mm © 1.620 kg
Bataliz » Vias » Deposito
26901 505/1.488 men o 62 litros

Consumo homologado UE
Mixta: 11,7 litros /100 km

Cambio » Relaciones
« Desarrolio final (km/Mh)

1 3561 13 .
2 2191 185 .

3 1411 280 M—
1,001 40,7 —

O 0831 401 EE—

Mercedes E55 AMG

Definicion

Ocho citindeos en V 2 90°, delaniero
longliudinal; relrigerado por agua
Arquiteciura
Bloque y culata en aleacion hger: ciglenal
#ligerado on fundseion sobre cinto apoyos
Cliindrada
5,439 oo (97 x 92); compresion; 10,51
Allmentacion y encendido
Gestion efectronica Basch HFM con inyeccion
multipunto secuencial; doble encendido
electronico digial semiestitico integrado
Distribucion
Tres vilvulas por cilindio accionadas a ravs de
empujadores hadrdulicos madiante dos &boles
0 bevas en culala mandadas por cadena
Potencia y par méximos
260 kW (354 CV) a 5500 rpm 530 Nm (54
mig) antre 3150 y 4,500 rpm

Disposicion motriz

Cambilo automdtico de cinco relaciones
0N peslion electrdnica y mando secuencial en
prolongacion del cigOenal; peopulsion Irasera
con control electrdnico de establlided ESP
EmtmTuu * Grupo
Comvertidor nidedubion de par « 2821

Suspension

Delantera Indepenciente de
paraieiogramo dedormable, con dobles Iridngulos
suparpuestos; trasera independienta tipo
multibeazo, resories helicoidales, amortiguadores
higeduticos y estabilizacora en ambas trenes
Direccion
Recirculacion de bolas con servoasistencia
variable; aimelro oe glro: 11,3 m
Volante
370 mm 8 (3 vusitas)
Frenos
Dobile cucuito hidrdulico en diagonal con discos
ventilados delante y delrds (334/300 mm @) ,
ABS y BAS
Liantas
Algacion, 8* x 18* oslarde y 9° x 18° delrds
Neumaticos
Michedin Pilot 235/40 ZR16 delante y 265/35
ZR18 detrds; presionss de ruadas: 2.3/2.4 bary
2.6/3.3 bar a plena carga

Velocidad maxima
250 kmyh (autalimitnda)
Do 08100 km/h

5710

& Largo * Ancho « Allo = Peso
4795 1759 1411 mm e 1.710kg

Batalia = Vias « Deposito

2833 o1 560/1 543 mm « 80 liros

Camblo = Relaciones
« Desarrollo tinal (km/M)

-
1 3501 116 WW
2 2191 190 .
3 1411 296 B
1001 417

Consumo nomologato UE
Mixo: 12,1 htroa/100 km

"o

Mercedes CL55 AMG
Definielon
Ocho cilingros en V a 50°, delantero

longitudingd, refrigerado por agua

Arquitoctura

Bloque y culata en aleacion ligera: ciglenal

aligerado en fundiclon sobre cinco apoyes

Cilindrada

5.430 cc (97 x 92); compresion: 10.5:1

Allmentacion y encendido

Gestion shectronica Bosch HFM con inpeccion

muRipunio secuencial, dobie encend|oo

elactronioo digital semaestitico integrado

Distribucion

Tres valvulas por cilindro accionadas a iraves o8

empugadores hidedulicos madiante dos érboles

00 Jovas on culata mandados por cadena

Polencia y par méximos

265 kW (360 CV) 2 5.500 rpm © 530 Ne (54

mikg) enlre 3,150 y 4 500 rpm

Disposieldn motriz

Camblo automdticn de cinto refaciones
£ON QESHON eectrOnica y mando secuencal e
prolongacicn del cigUenal; propulsion trases
con conlrol electronsco de establlidad ESP
Embrague « Grupo
Convertidor hidrdulioo de par » 2,62/

Susponsion

Deandera Indepenciente de paralelogramo
geformable, con dobles iridngulos superpuesios.
Irasera indepenciente 1ipo mullibeazo, con
sisiama hdroneumético slectrdnico y
pstabilizadora en ambos trenes
Direccion
Reckculacion de bolas con servoasiiencia
variable; didmetio de giro: 1.7 m
Volante
370 men B (3 vusltas)
Frenos
Doble circuito hidrdubeo en dlagonal con descos
venilllados delante y deteds (3400315 mm 0)
ABS y BAS
Liantas (unidad pronaaa)
Aleacion, 85" « 19 delante y 95" x 19" detris
Neumaticos (unidad probada)
Dunlop SP Sport 9000 de 245/45 YR19 delante y
275/40 YR19, presiones de ruadss: 2.0/2.2 b
y 2,5/2,7 bar a plena carga

Velocidad méxima
250 kmvh (autolimitada)
Do 02100 kmMh
6°0/10

Largo « Ancho = Allo » Peso
4993 ¢ 1,657 « 1358 mm » 1865k
Batalla » Vias « Depdsito
2885 oA 5771 578 mm © B8 |itros

Consumo homologado UE
Mixio: 13.4 Wros /100 km

Camblo » Relacliones
* Dosarrollo Hinal (km/h)

1 3501 127 W

2 2191 208 NN
3 14111 323 NN
@ 1001 456 ———

8 0857 549 —

!
i
[ T
g ! |
sempet | }‘ ‘ |. UL

Mercedes S55 AMG

Detinicion

Ocha cllindros en V a SC°, delantaro
longitudinal; refrigerado por agua
Arquitectura
Blogue y culala en aleacién ligera; cighefal
aligemdo en fundicion sobre cinco apoyos
Cllindrada
5439 o (97 x 52). comprasion: 1051
Alimentacion y encendido
Gestion electrdnica Bosch HFM con inyeccion
mullipunto sacuencal; doble encendido
electronico digital samiastation Inbegraco
Distribueidn
Tres vahvulas por cllingdro accionacas a lravés de
empujadores hickdulicos medante dos drbokes
de levas en culata mandados por cacena
Potencia y par maximos
265 KW (360 CV) 2 5.500 tpen © 530 Nen (54
mkg) entre 3.150 y 4.500 rpm

Disposicion motriz

Cambilo aulomdtico de cinco relaciones
Ccon gestion elactronica y mando secuencial en
projongacion o ciolenal, propulsion rasera
con conteol lect:onico de estabitidad ESP
Emnra?uc * Grupo
Convertidor hidréulico de par « 2,821

Suspension

Delantera independiente de
paralelogramo deformable, con dobles trisngulos
Suparpuestos; rasera Independients tipo
multibrazo, con sislema hidroneumatico
slectronico y estabilizadora en ambos Irenes
Direcelon
Recirculacion de bolas con servoasistencia
variable; oenetro o giro; 11,7 m
Volante
370 mm 0 (3 vuesias)
Frenos
Dobde circusto hidraulico en diagonal con discos
ventilados defante y detrds (340/315 mm @) ,
ABS y BAS
Llantas
Adacion, 85" x 18° delante y 9.5° x 18° cetrds
Neumalicos
Duniop SP Sport G000 de 245/45 YR18 delants y
275/40 YR18 detras; presiones de rusdas
2.2/24bary 2,4/2.9 bar a plona carga

Velocidad méxima
250 km/h (Sutobmitads)
De 08 100 km/M
6'010

Largo « Ancho « Alto « Peso

5038 © 1855 @ 1,444 mm » 1,885 kg
Batalla ¢ Vias « Depbsito
2.965 *1574/1,570 mm * 88 litros

Consumo homalogade UE
Madto: 134 litros /100 km

Camblo « Relaciones
* Desarrollo Hnal (km/h)

1*_3591 122 . —
2 2191 201 Emma
31451 317 me—

39 E=mrTn

4 1001
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nales del mundo. Como en sus
hermanos pequenos, la direc-
cion ofrece una precision mili-
meltrica y la actitud en curva
también alcanza una callfica
cién muy alta, como es norma
antre los modelos de la firma
de la estrella. Si se llevan las
cosas al extremo, 10s controles
de traccion y estabilidad impi-
den cualquier mal gesto, y solo
Si se liene la osadia de prescin-
dir de 1an eficaces ayudas a la
conduccion se podran com-
probar los buenos modales
que ofrecen ambos, No obs-
lanteé, Como se puso en eviden-
cla en |a pista del viejo aero-
puerto de la 2° Guerra Mundial,
las inercias son demasiado
grandes para poner en practi-
ca la tecnica del derrapaje con-
frolado, y o normal cuando seé

fuerzan las cosas es terminar
dando un trompo monumental,
Esta claro que ninguno de los
dos esta disefado para este ti-
PO de menesteres; son auto-
moviles que necesitan rutas ra-
pidas y despejadas para poder
dar rienda suella a toda su
musculatura. En este lipo de
lrazados, muy pocos son los
coches en el planeta que per-
mitén rodar de forma tan rapi-
da, segura y confortable

Pero en AMG no s6lo se pre-
ocupan de que sus realizacio-
nes consigan prestaciones de
infarto y un comportamiento de
pnmera clase. Como se puede
imaginar, en las transformacio-
nes que realiza la fillal de Mer-
cedes también se dedica una
especial atencion a mejorar los
frenos. En este apartado es

Banco de pruebas AU TOMOVIL

PRESTACIONES

Mediciones reallzacas por o equipo 08 pruetas o8 AUTOMOVIL con ef ststema electroanco Daon-Corrit EEP3 (peestaciones v kenas) y Caudalimalro Flomtionic [consaeno)

VELOCIDAD (knyn) ACELERACION (s20undos)

) Ll R e— D 0/100 w51 sm— | 100 ﬁ Velocidad maxima
§: 7310 . 2164 ) 255,44
CLKSS AMG wp R 135 91/100 24582100 | Lavelocidad (l)nfmma estd l 7620 omen 84 |
= 5. 97/100 209,00 - limitada a 250 kmy/h, aunque| 251,05
£55 AMG o R 1412100 2899100 | 10 cugtm modelos st;pergn | (S0 w9 _
6: 57/100 " 208.8 holgadamente esta cifra. En | 254,66
CL55 AMG it y a0 - 14: 66100 25: 81,100 - eslas lides el CLKSS ha { 4638 ipm en 54 _
8: 57/100 mmm = 2081 | vuelto a demostrar que es 253,23 po
Sss AMG ‘mg - 1‘5 111 “:'J 255 ”"n“ O' n'as ’a‘)ldo (4 ,16‘),'"" n !)‘I
20 v qr WL » 70 oy LY p 120 Total de 20/120 v
Al K | El menor peso de! ; La ridpicta respuesta ol L2401 . Y
_C'-Kss AMG %}ggm pe;lr;mo al 276100  NE— camblo automitico y o 424700 N ' 7500/100 |
$Or mas rapido en impresionante _
£65 AMG | aceleracion . Los 271100 N rendimiento del motor 42600 1 60710
c | resuttados son, no V8 proporeionan unos -
L55 AMG obstante, espectacuiares < 09100 registros impresfonantas = 4 76,100 s B5/100
en todos los modeios, o [ | & adelantemiento y Ly e 18 —
565 AMG B oafors o™ | 2c04000 [N | "Cpericion 461100 NN | 7:5500
RECUPERACION FRENADA
. Mg ﬂ &0 ’ 100 140 ki ’ 0 xmh
Tlempo (sogundos) Tlempo (sogundos) ($60UNY0S) (metros)
£ D dsos 40 i 12: 301100 23: 36,10 ]
CLK55 AMG £ 0 dusoe 80 b 115 80/100 22: 81/ GLKSS AMG 3:70/100 70,8 .
£n D cesan 40 12:65/100 24: 0510 | E 55 AMG 73100 | 72,3 _
l)o:-.dc 50 kevh 12: 44100 23: 86/100 :
ES5 AMG " ‘ % | CL55AMG w090 | | 50,1 I—
En D Opsie 40 Wyt 12: 5810 24: 00/100 ;
CL55 AMG En D Besde 50 kb 12 30/10) 23: 12100 ’ 555 AMG 45 06100 l 78,7
En O 0308 &0 kmuh 12: 61100 24 02/100 E! peso s lambién un factoe clave 4£u gora de fenar. Como 56 ede
r v T ; comprobar, fanto ef CLKSS como el ES5 gracias a su mayor Hoerezs no han
555 AMG En D desde 10 bmh 125 34/100 + 235 73100 londo problemas para doblegar 8 SUS hermanas mayores en eshe apalaco
UNIDAD PROBADA CLKS5 AMG ES5 AMG CL56 AMG $55 AMG
Relacion peso/potencia 4,66 k/CV 4,83 kg/CV 5.18 ky/CV 5,23 ky/CV
Potencia especiiica 63,79 CW/iitro 65,08 CV/nro 66,18 CV/itro 66,18 CVAitro
Presion de ruedas 2,6/2,6 bar 2,626 bar 2.712.7 bar 2.7/2.7 ba
Consumo medio 18,6 litros/100km 19.1 litros/100 km 20,7 litros/100 km 20,5 litros/100 km
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En AMG son

especialistas en

convertir
cualquier modelo
de la gama
Mercedes en una
maquina de
devorar asfalto a

velocidad de

Justo reconocer que no se han
escatimado esfuerzos para es-
lar a la altura de las circunstan-
cias. En los protagonistas de
este singular comparativo se
monta un equipo de primer ni-
vel. En la parte delantera de los
cuatro se dispone de pinzas
de doble pistén y también se
utilizan unos impresionantes
discos ventilados (de 334 mm
en los CLKS5 y ESS, y de 340
mm en los CLS5S y S55); detras
lampoco se ha dejado nada al
azar y también se recurre a
discos ventilados de gran la-
mafo (de 300 mm en los

los CL55 y S65) y, como dato
curioso, las pinzas que utilizan
los CLKSS y ES5 son las mis-
mas que seé montan en el
SL600. En todos los modelos
se disfruta de gran potencia,
buen tacto y una notable resis-
tencia a la fatiga, aunque l6gi-
camente los cuatro terminan
acusando el esfuerzo cuando
se les exige a fondo en circuito
0 én l0s tramos de montana, al-
Qo que se pone especialmente
de manifiesto en los pesados
CL55 y S55.

Resulta, evidente que en
AMG son espacialistas en con-

gama Mercedes en una maqui-
na capaz de devorar el asfalto
como un tren de alta velocidad

y todo ello sin poner en peligro
la personalidad y los valores in-
irinsecos de cada modelo en
particular y de Mercedes en
general. Y es que, en AMG tie-
nen muy claro que la deportivi-
dad y las altas prestaciones no
tilenen por que estar renidas
con la exclusividad, &l confort
de marcha y de manejo y él po-
der de distincion que desde
siempre han abanderado a las
creaciones mas prestigiosas
de la firma de la estrella.

veértigo (CLKss5yESS yde31t5mmen  vertir cualquier vehiculo de la Juan Collin
Ficha comercial " "/
CLK55 AMG ESS AMG CL55 AMG S55 AMG
Llave en mano Llave en mano Llave en mano Llave en mano
Precio Precio Precio _ Precio
14.330.000 pesotas (86,138 euros) 14.900,000 pesetas (89,564 euros) 21,900,000 pes#as (131,642 suras) 18.800.000 pesetas (113 007 eur0s)
IVA, ransporte e impuesto de IVA, transporte & impugsto IVA, lransporie & impuesio o8 VA, Iransporte & impuesto de
matriculacion incluigos. Tasa oe de matniculacion incluidos. Tasa de matriculacson Inchuidos. Tasa aw malticulacidn inclusdos. Tasa oe
matricula, $6guco 'y OpCIones, aparte matricula, $BQuro 'y 0pciones, apare, matriculy, ssqurp'y opciones. aparie, malticuls, SHguro y opciones. aparto
Garantia Garantia Garantia Garantia
Un affo sin limite de kitometraje Un aho sin [l de kilomelraje Un afto sin Himite de kilometrag Un o sin limite 08 kilometraje
Lanzamienio en Espafa Lanzamiento en Espafa Lanzamiento en Espafia Lanzamiento en Espafia
Abril ge 2000 Febredo do 1998 Enero de 2000 Enero de 2000
Atencion al cliente « Internel Atencién al cliente = Internel Atencion al cliente « Internet Alencion al cliente * Internel
949 26 88 B8 * www.meroeces-bunz &s 949 26 B8 88 © www mercedes-benz es 949 26 88 88  www mercedes-benz.es 949 26 88 88 » www.merondes-banz es
Equipamianto Equipamiento Equipamiento Equipamiento
Serle Serle Serie Serie
ABS, alre acondicionado, alrbag de ABS, adre acondicionddo, ak de ABS, climatizador, airbag de conductor, ABS. climatizador, alrbag de conductor,
conductar, acompananie y laterakes, conductor acompariante, slord acompariante, laterales y windowbags, @omparante, laterales y windowbags,
) oentraluadoaaconuol temolo, windowbags. cierre eammluaaooa cierre centralizado de control remolo, Coatre contralizado. de Lonlrol remoto,
olevalunas eMolricos, relrovisores control remolo, elevalunas eléctricos, edevalunas eléciricos, fros de Xenon, elevalunas eiciricos, faros oe Xenon,
regulables slectricamente y calefactabies, retrovisores regulables sfectricamente Parkironic, techo eiéetrico, retrovisores Parkironic, techo edetrico, retrovisores

faros antinfetls, llantas oe aleacion ligera,
radiouumm . d(;?n nmouum u:' t:| volante,
reguiaci volame en altura
profundidad, direccion asistida, %SP
0roanador multipncion, asientos
delanteros calefactabias, pintura

e
Opclonal

Parimonvc 163600 zptu\) techo
corredan eldetrico (( 496“)&35)
navegador (376, 704 plas.), a

(80,000 plas. ), faros de Xenon (192.000
plas,), cargador CO (102 400 plas,)

metalizada, apicerta de piel, programador
yelocidad ¥ .

caletactables, faros antinsebia, Jantas de
dleacion 1igera; radiocasets con mandos
BN @l vokante, requiacion eléctrica ded
volame en llura y peolundidad, direccidn
a51s8i0a, ESP. ordenador multifuncion.
asientos calglactables, pintura metalizada
lapicetia en piel, prograsnador de
velocidad

Opclonal

Parktromig (153,600 ptas.), techo oléctnico
((249.600 ptas, ). control prasidn
neumaticos (121 472 plas:), ‘alarma
(80.000 plas), Taros de Xenon (162000
plas.), navegador (376,704 plas.)

regulables eleplricamente y caklactabies,
faros antiniebla, tlantas de aleacion Ngera
radiotasots con mandos en ¢l volante,
reguiacion eléctrioa del volande én altura y
profundidad, olreccion asistida, ESP,
ordenador mullifoncidn, asientos
cadelactables, pintura metalizada, tapiceria
N pied, akarma, programador de velocidad .
Opeional

Control de la presion 0¢ 10s neumdticos
121, mptas?cnavoomf {376.704
pas.), Distconic (473 856 pias )
calefaccion independiente (352 384 pras )

requlables electricamente y calelactables,
12108 antiniebl, Ilantas de almmn figera,
radiocasete con mandos en el volante,
reguiaclan eléctrica del volanie en atluray
profundidao, direccion asistida, ESP,
ordenador mullifoncidn, asienios
tasatactables, pintura metalada,
MDiceria on piel, alarma. programaco: de
velocidad

Opclonal

Conteol e Ia prosion de (08 neumalicos
(121,472 plas.), navegador (376,704

plas. ), distronio (473,856 pies.),
calefaccion independiente (352,384 plas.)
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